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MONTAGE |

Voorkom fouten tijdens de montage van d

Indien u vragen heeft kunt u altijd co

CONTROLE PUNTEN VOOR MONTAGE VAN DE TURBO

Demonteer de olie aanvoerleiding en controleer deze. Reinig de leiding.
Zodra er enige vorm van verstopping of beschadiging wordt vastgesteld
dient de olie aanvoerleiding te worden vervangen. Controleer tevens op
knikken in de leiding. Maak nooit gebruik van vloeibaar pakking materiaal

Ververs altijd de motorolie en vervang altijd het oliefilter. Het niet verversen
van de olie en/of niet vervangen van het oliefilter kan schade opleveren aan
de turbo. Oude of vervuilde olie belemmert de smering van het binnenwerk
en veroorzaakt daardoor schade aan de lagers en de as.

Demonteer de olie afvoerleiding en controleer deze. Reinig de leiding
Zodra er enige vorm van verstopping of beschadiging wordt vastgesteld,
dient de olie afvoerleiding te worden vervangen. Controleer tevens op knik-
ken in de leiding. Maak nooit gebruik van vloeibaar pakking materiaal.

In veel gevallen is de carterventilatie aangesloten op de lucht aanvoerleid-
ing van de turbo. Controleer op overmatige carterdruk en verhelp dit om
vervuiling van de lucht aanvoer naar de turbo te voorkomen. Een verstopte
of vervuilde carterventilatie kan tevens olie afvoer problemen voor de turbo
veroorzaken. Zorg er dus voor dat de carterventilatie geheel vrij is.

5

Indien de motor in een slechte conditie verkeert dan heeft dit invioed op de
turbo. De carterdruk in het motorblok kan er voor zorgen dat de turbo olie
gaat lekken. De turbo kan die olie weer richting motor blazen met een onvoll-
edige verbranding tot gevolg

Monteer altijd een nieuw luchtfilter en reinig de lucht aanzuigslang. Verwijder
eventuele olieresten en achtergebleven metaalresten uit de intercooler. Bij
twijfel moet de intercooler worden vervangen. Ook de slangen van de turbo
naar de motor moeten zorgvuldig gecontroleerd worden. Controleer alle luch-
tleidingen op eventuele scheuren en/of andere onregelmatigheden.

Bij twijfel moeten deze vervangen worden.

Gebruik een schone opvangbak om de olie uit de olie aanvoerleiding op te
vangen. Start de motor zonder dat deze aanslaat, en vang tenminste 300

ml olie op uit de olie aanvoerleiding. Dit is voldoende om vuilresten uit de

olie aanvoerleiding te verwijderen zodat er geen schade aan de turbo kan

ontstaan.
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CONTROLE PUNTEN TIJDENS MONTAGE VAN DE TURBO

Het uitlaatspruitstuk kan nog metaalresten bevatten van de vorige turbo-
schade. Deze moeten worden verwijderd. Controleer tevens op scheuren en/
of andere onregelmatigheden in of rondom het spruitstuk.

Een defect spruitstuk kan de turbo beschadigen. Controleer dit zorgvuldig.
Maak nooit gebruik van vloeibaar pakking materiaal

Op de turbo zijn beschermkappen en pluggen geplaatst zodat er tijdens
transport geen vreemde voorwerpen in de turbo terecht kunnen komen.
Verwijder deze pluggen en kappen voor montage van de turbo. Met name
de pluggen in de olie aanvoer- en olie afvoerleiding mogen niet vergeten
worden

Voordat u de olieaanvoerleiding monteert vult u de turbo met olie met behulp
van de meegeleverde oliespuit. Zo zorgt u ervoor dat de turbo direct bij de
eerste omwentelingen voorzien is van voldoende smering.

Monteer vervolgens de olie aanvoerleiding en zorg ervoor dat er geen vuil in
het lagerhuis terecht komt. Start de motor gedurende 15 seconden zonder
dat deze aanslaat. Op deze manier zorgt u dat het gehele circuit voorzien is
van voldoende smering. Laat nu de motor aanslaan zonder gas te geven en
laat deze 10 minuten stationair draaien alvorens te belasten.
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Voer tijdens het testen langzaam het toerental van de motor op en controleer
alle verbindingen en aansluitingen op eventuele lekkages. Zodra de motor op
temperatuur is moeten alle boutverbindingen nogmaals nagetrokken worden.

Controleer met behulp van uw diagnose apparatuur de turbodruk.
De actuator is reeds voor u afgesteld op de correcte waarde.
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INSTRUCTIO

Evitez les erreurs lors du montage de ce t
Lisez soigneusement les prescriptions de
Contactez notre service technique en cas

CONTROLES PREALABLES AU MONTAGE DU TURBO

FR

Démontez le conduit d’alimentation d’huile, controlez-le et nettoyez-le.

Si vous constatez la moindre trace de dommage, bouchon, enfoncement ou
autre. Celui-ci doit immeédiatement étre remplacé. Lors du remontage, tres
important n'utilisez jamais de pate a joints

Il est impératif de remplacer I'huile moteur et le filtre a huile. Dans le cas
contraire, le turbo risque d'étre endommagé car une huile ancienne ou
encrassée peu provoquer des dégats irréversible au niveau de I'ensemble
tournant ( bagues, palier, axe, etc..)

Démontez le conduit de retour d’huile, controlez-le et nettoyez-le. Si vous
constatez la moindre trace de dommage, bouchon, enfoncement ou autre
Celui-ci doit immeédiatement étre remplacé. Lors du remontage, tres
important n'utilisez jamais de pate a joints

Dans de nombreux cas, le reniflard de carter est branché sur le conduit
d’alimentation d'air du turbo. Vérifiez qu’il N’y a pas de suppression lié au
carter afin d’éviter toute pollution d'alimentation de I'air. Veillez donc a ce que
le reniflard du carter soit parfaitement dégagé.
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Si le moteur est en mauvais état général cela aura une incidence sur le turbo,
en effet la dépression dans le bloc moteur entrainera des fuites d’huile au
niveau du turbo. Le turbo poussera alors cette huile en direction du moteur,
ce qui entrainera une combustion incompléte voir un emballement moteur

Montez toujours un nouveau filtre a air et nettoyez le manchon d’aspiration
dair. Si un refroidisseur intermédiaire est installé, les éventuels résidus d’huile
doivent étre enlevés. En cas de doute remplacer I'intercooler. Contrélez
également tous les conduits du turbo au moteur, vérifier qu’il 'y ai pas de
fissures éventuelles et/ou d'autres irrégularités. En cas de doute changez-les.

Utilisez un bac collecteur propre pour recueillir I'huile usagée venant de la
conduite d’'alimentation d’huile. Démarrez le moteur (en débranchant au
préalable le fusible d’injection) afin qu’il tourne au démarreur et ce jusqu’a ce
que 300 ml d’huile au moins soient sortis du conduit d’arrivé d’huile. Cela
suffit pour éliminer les résidus sans endommager le turbo
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CONTROLES AU COURS

Le collecteur d’échappement peut contenir des résidus métalliques inhérent
a l'ancien Turbo défectueux, ceux-ci doivent étre enlevés impérativement.
Controélez également I'absence de fissures ou d’irrégularités sur le collecteur
car cela peut endommager le turbo. Ne jamais utiliser de pate a joints pour
tout remontage !

Des bouchons de protections sont montés sur le turbo pour le transport afin
d'éviter que des objets étrangers et extérieurs ne pénetrent a l'intérieur de ce
dernier. lls doivent évidemment tous étre enlevés avant le montage du turbo.

Avant de brancher le tuyau d'arrivé d’huile, injecter de I'huile dans le

carter central du turbo a l'aide de la seringue d’huile fournie (ceci évite que le
turbo tourne sans huile dés le démarrage). Raccordez soigneusement le
tuyau d’alimentation d’huile, pour cela veillez a ce qu’aucune saleté ne puisse
pénétrer dans le carter central du turbo. Démarrez le moteur pendant 15
secondes environ sans que le turbo ne se déclenche afin que le circuit d’huile
se fasse et que le turbo soit sous pression d’huile. Laissez ensuite le moteur
tourner au ralenti pendant cing a dix minutes.

DU MONTAGE DU TURBO

11

12

Pendant le test, augmentez lentement le régime du moteur et contrélez
tous les raccords afin de dépister d’éventuelles fuites. Lorsque le moteur est
a température, resserrez tous les assemblages boulonnés.

Utiliser un manomeétre pour contréler la pression de celui-ci. Le réglage de

I'actuateur (soupape de régulation) a déja été effectué dans nos ateliers. FR
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INSTALLATIC

Prevent mistakes during the installation of

Therefore read the installation instructions an expetri

CHECK THESE ITEMS BEFORE THE INSTALLATION OF THE TURBO

EN

Dismantle the oil feed pipe and check it. Clean the pipe but as soon as
you determine any kind of blockage or damage, you need to replace
the oil feed pipe instantly. Make sure to never use any seal pastes.

Don'’t forget to refresh the motor oil and the oil filter. If you don’t

refresh the oil on time, the turbo can be damaged. Old or polluted oil
obstructs the greasing of the core and causes damage to the bearings and
the shaft

Dismantle the oil drain line and check it. Clean the pipe but as soon as
you determine any kind of blockage or damage, you need to replace
the oil drain pipe instantly. Also check the pipe for deformations. Make
sure to never use any seal pastes

In a lot of cases the crankcase vent is attached to the air intake pipe
of the turbo. Obstructed crankcase vent causes oil drain problems
from the turbo to the sump. Make sure that the crankcase vent is
entirely free.
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If the engine is in a bad condition, this has an influence on the turbo.
The high pressure inside the engine causes the turbo to leak oil. The
turbo blows this oil back into the air intake of the engine, what leads
to incomplete combustion.

Always fit a new air filter and clean the air intake hose. If an
intercooler is present, you need to remove possible oil remains.
You also need to check the duct of the turbo to the engine
carefully.

Use a clean reservoir to catch the oil from the oil feed pipe. Start the
engine and let at least 300 ml of oil to flow through the feed pipe.
This will remove possible remains from the pipe, and clean oil will
reach the turbo.
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CHECK THESE ITEMS DURING THE INSTALLATION OF THE TURBO

The exhaust manifold can contain metal remains of the previous,
damaged turbo. These remains must be removed, to prevent them
entering the new fitted turbo. Check this carefully. A cracked manifold
will cause turbo malfunction. Replace accordingly.

The turbo has anti dust seals to prevent foreign objects to enter the
turbo during transport. You need to remove these seals, particularly
the seal covering the oil inlet.

Assemble the oil inlet carefully: make sure that no dirt can enter the
bearing housing of the turbo. Activate the starter during one minute,
without starting the engine, to enable oil pressure to build up. Finally,
let the engine idle during 5 to 10 minutes.

11

12

Rev up the engine slowly during the tests and check all the connections for
possible leakages. When the engine is hot, you should check
all the fitting bolts.

While using a turbo pressure gauge, you need to check the turbo
pressure. The adjustment of the actuator has already been done in
our workshop, never try to alter this setting
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MHCTPYKUW

3a pga nsberHere U3NLLHN I'IPOG.HEMVI, MO
OT ronamMo 3HayeHue e, A0pPU N 3a ONMNTHAU
MOHTaXXa Ha TO3u arperart. Mons npo4yeTtel

HEOBXOANMWU NMPOBEPK NPEAN MOHTAXXA HA TYPBOKOMITPECOPA

Ceanete TpLOONPOBOAG, U3TOHETE MAaCOTO, KOETO Ce HaMunpa B
Hero v ro nouncTeTe LWaTenHo ¢ napa. CtapaTesHOTO NoyMcTBaHe
Ha TPBOOMPOBOAA € MHOIO BaXHO, HO ako VMa HakakBo 3anyLBaHe
nnn nospesa (UK HAKaKBO CbMHeHMe) B Hero, TpbO0NPOBOALT
TpsibBa fja Ce 3amMeHu. HrKora He N3Mon3BaiTe TeUYHN rapHUTypu!

CMsiHaTa Ha Mac/1oTo 1 MacieHnst GUNTHP € 3aAb/XNTeNHa.

AKO TOBa He 6b/e HanpaBeHo, MMa rofsMa BEPOSTHOCT HOBYST
TypboKoMmpecop Aa AedekTvipa. CTapoTo MAM MPBCHO Maco
Bb3MPensaTCTBa MasaHeTo 1 LLe JoBeje A0 NOBPEeAY, Hall-Beuye Ha
narepwiTe 1 Bana.

CBanete TpbOOMNPOBOA, M3TOUETE MACIOTO, KOETO CE Hamupa B Hero
VI TO MoYKCTETe LLaTeNHO C Napa. YBepeTe ce, Ye TpbbaTa e uncTa.

B cnyyald, Ye vMa HsKakBO 3anyLuBaHe UM NoBpeja, Toi Tpsibsa Aa
6b/le 3aMeHeH C HOB. HuKora He V3Mon3BaliTe TeUHI rapHUTYpu!

YBepeTe Ce, Ye BEHTVUNALWISTE € YMCTa U1 B 06PO CbCTOsHME.
3anyLueH OTAYLIHVK MOXe Aa MPUUKHN Npobaemi CBbp3aHm C Tey Ha
Mac/o oT TypboKkoMmmpecopa.
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KoraTo ABuratenst He e B 406PO CbCTOsIHYE, TOM OKa3Ba BAVsHME

1 BbPXy TypboKommnpecopa. Hanpumep, NoByLLEHO HansraHe B kapTepa
MOXe Aa MPUUMHK Ted Ha Macno oT Typbokomnpecopa. TypboTo BpbLLa
TOBa Mac/i10 06paTHO B ABMraTens, pecnekTUBHO B ropyBHaTa kamepa.
Moxe a Bb3HUKHAT TeXKM NOCAeAMLY B CNy4aid, Ye TOBa He Ce NpoBepu
BHVIMATesHO.

BuHarn nocrasaiite HOB Bb3AyLleH GUATLP W YNCTV Bb3AYXOBOAN.

B cnyyaunTe, KOraTo MMa MeXAMHEH OxnaanTen Ha Bb3zyxa (inter-cooler),
eBeHTyaNHWTe OCTaTbLM OT Macno TpAbBa Aa ce OTCTPaHAT.

ChblLI0 Taka Bb3Ayx0BOALT OT TypbOTO A0 ABUraTens Tpabsa 4a

6b/le NpoBEPEH 1 MOYNCTEH.

I3non3BaiTe UnCT Cba, 3a Aa c1;6epeTe MacC/10TO OT 3aXpaHBallna
MacCniornpoBoOA. OcTaseTe HaKpaVIHV\Ka My He3aTerHart. 3aBpreTe
ABWratesd Ha CtapTtep, 3a Aa ce y6eAI/ITe B HOpMa/sHOTO CHabasBaHe
CcMacaion O6eBBb3AyLL’aBaHe Ha pr60ﬂpOBO,ﬂ,a,
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HEOBXOAMNMW NMNPOBEPKWU NPV MOHTAXA

BHuMmaBaiiTe! B 13nyckaTenHus KonekTop BCe oLle Moxe Aa Mma
METaNHM YacT1LUM OT NOBPeAeHOTO Typbo. Te TpsabBa Aa 6baaT
130 NpemaxHaTu. CbLLO Taka KONeKTop C NMykHaTUHM MOXe Aa
noBpeav HoBOTO Typ6o. MNpoBepeTe BHUMAaTENHO!

Bbpxy TypboTO Ce NoCTaBAT Tanw, 3a 4a Ce NpeAoTBpaTVi NonajaHe
Ha Mpax v MbpCoTUM B HEro Npv TpaHcnopT. Te Tpstsa Aa 6bAaT
npemMaxHaTu.

MoHTUpaiiTe 3axpaHBaLLys MacNonpoBOA KbM TypboTo.

He nossonasarite MPLCOTUM Aa NOMNaaHaT B 1arepHoTO TA/O.
3aBbpTeTe ABMraTens Ha cTapTep, 40KaTo noTeye Macao OT 1arepHoTo
TAN0. MOHTVIpalTe M3XOAALLMA MaCIONPOBO/ 1 3ananete ABuratens.
OcTtaBeTe ro Aa NopaboTu Ha NpaseH xo4 5 A0 10 MUHYTW.
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BaBHo yBenMyaBaniTe 060pOTUTE Ha ABUraTeNs Mo BpeMe Ha TecTa v
npoBepeTe BCUYKM BPB3KY 33 eBEHTYanHu TeyoBe, Korato asuratenat
€ TOMbJl, BCVYKM BPB3KM TPA6Ba Aa Ce MPOBEPSIT U NMpUTerHar, ako e
HEOBXOAMMO.

TpsibBa fa NpoBepuUTe HansraHeTo Ha TypboTO NOCPeACTBOM
cneuvanuvipaH MaHoOMeTbP. Pa3ToBapBaLLMaT knanaH e

npeABapUTENHO Peryavipan v He TpsibBa Aa ce nuna. .

NUMBER ONE

TURBOS



INSTRUCTIUNI

Evitati erorile datorate montajului acestui turbo.
Cititi cu grija prescriptiile de montaj chiar dacas

FAZE DE CONTROL PREALABIL MONTAJULUI TURBO

RO

Demontati conducta de alimentare cu ulei si controlati-o. Curatati conducta.
Dacd constatati cea mai micad urma de infundare sau de deteriorare, conducta
de alimentare trebuie nlocuita imediat. Nu utilizati niciodatd pasta de lipit sau
etansare.

Nu uitati s3 inlocuiti uleiul de motor si filtrul de ulei. n caz contrar, turbina riscd s&
fie deteriorata. Un ulei vechi sau ancrasat impiedica gresarea corespunzétoare a
mecanismului interior si provoaca astfel daune rulmentilor si arborelui.

Demontati conducta de retur a uleiului si controlati-o. Dacd constatati cea mai
micd urma de infundare sau de deteriorare, conducta de retur a uleiului trebuie
nlocuitd imediat. Verificati totodata dacd aceste conducte nu sunt ciupite. Nu
utilizati niciodatd pastd de lipit sau etansare.

Tn numeroase cazuri, aerisirea carterului este racordat3 la conducta de alimentare
cu aer a turbo-ului. O aerisire infundata provoaca probleme de retur al uleiului la
nivelul turbo-ului. Asigurati-vd deci ca aerisirea carterului sa fie perfect degajatd.
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Daca motorul este intr-o stare necorespunzatoare, acest fapt va avea influentd
asupra turbo-ului. In fapt, presiunea scazuté in blocul motor antreneazd scurgeri
de ulei la nivelul turbo-ului. Turbo-ul va sufla acest ulei in directia motorului, fapt
care va genera o combustie incompleta.

Montati intotdeauna un filtru de aer nou si curdtati conducta flexibild a aspiratiei
de aer. Daca un récitor (cooler) intermediar este instalat, eventualele reziduuri
de ulei trebuie indepartate. Conducta flexibila de la turbo spre motor trebuie de
asemenea controlatd cu grija.

Utilizati o tava curata pentru a colecta uleiul folosit din conducta de alimentare
cu ulei. Porniti motorul pana cand cca.300 ml de ulei se elimind din conducta de
alimentare. Aceasta operatiune este suficienta pentru eliminarea reziduurilor fara
a deteriora turbo-ul.
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FAZE DE CONTROL DUPA MONTAJUL TURBO

Colectorul de evacuare poate totusi contine reziduuri metalice provenite din
turbina anterioara. Acestea trebuie sa fie eliminate. Un colector care prezinta
fisuri riscd sd deterioreze turbo-ul nou. Verificati cu atentie acest punct.

Capacele deinchidere s-au montat pe turbo pentru a preveni intrarea unor
obiecte Tn timpul transportului. Acestea trebuie sa fie toate indepartate, cel mai
important fiind capacul care obtureaza alimentarea cu ulei.

Montati alimentarea cu ulei cu atentie. Pentru a face acest lucru, asigurati-va ca
nu poate patrunde murddrie in carcasa centrald a turbo-ului. Porniti motorul
pentru un minut, fard a [asa sa se activeze turbo. Apoi lasati motorul sa
functioneze la relanti pentru cinci-zece minute.
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In timpul testului, ridicati incet regimul de functionare al motorului si verificati
toate racordurile pentru a detecta eventualele scurgeri. Cand motorul este cald,
re-strangeti toate asambldrile bulonate (prin suruburi).

Utilizati un manometru pentru a controla presiunea in turbo. Aceste manometre
se gasescin lista reperelor noastre. Reglajul actuatorului (supapei de control) a
fost deja facut in atelierele noastre.
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Unikaj btedow podczas montazu turbosprezarki.
Zapoznaj sie z instrukcja nawet, gdy jestes doswi

INSTRUKCJA

lym mechanikiem

SPRAWDZ NASTEPUJACE ELEMENTY PRZED INSTALACJA TURBOSPREZARKI

Zdemontuj przewdd zasilajacy oleju. Oczysé przewdd, w przypadku gdy przewdd
jest uszkodzony lub zatkany nalezy bezwzglednie go wymieni¢. Pamietaj nie
wolno stosowad zadnych past uszczelniajacych.

Nie zapomnij o wymianie oleju silnikowego i filtra oleju. Jesli nie wymienisz oleju,
zanieczyszczenia powstate w trakcie uszkodzenia poprzedniej turbosprezarki,
moga uszkodzi¢ nowa. Stary lub zanieczyszczony olej utrudnia smarowanie
rdzenia i powoduje uszkodzenia tozysk i watu.

Zdemontuj przewdd spustowy oleju i sprawdz go. Oczysé przewdd, w przypadku
gdy przewdd jest uszkodzony lub zatkany nalezy go bezwzglednie wymienic.
Pamietaj nie wolno stosowac zadnych past uszczelniajacych.

W wiekszosci silnikow, odpowietrznik skrzyni korbowej jest dotaczony do
przewodu wlotowego powietrza turbosprezarki. Zatkany odpowietrznik skrzyni
korbowej powoduje problemy w przeptywie oleju z turbosprezarki do miski
silnikowej. Upewnij sie, ze odpowietrznik skrzyni korbowej jest drozny i doktadnie
oczyszczony.
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Zty stan silnika ma wptyw na prace turbosprezarki. Wysokie cisnienie w skrzyni
korbowej powoduje wyciek oleju w turbinie. Turbosprezarka wydmuchuje ten
olej z powrotem do wlotu powietrza silnika, co moze powodowac uszkodzenia
wirnika.

Zamontuj nowy filtr powietrza i oczysci¢ przewdd wlotu powietrza.

W przypadku gdy zamontowany jest intercooler nalezy go doktadnie wyczyscic.
Pamietaj, ze najczestszym powodem uszkodzenia turbosprezarki jest
nieszczelno$¢ i zanieczyszczenie uktadu dolotowego turbosprezarki.

Przy montazu zaréwno przewod olejowy jak i kanaty olejowe powinny by¢
zalane olejem. Przed podtaczeniem przewodu doprowadzajacego olej, uzyj
czystego zbiornika i pozwol na przeptyw co najmniej 300 ml oleju przewodem
doprowadzajacym olej. Spowoduije to usuniecie ewentualnych pozostatosci z
przewodu, a czysty olej dotrze do turbiny.
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SPRAWDZ NASTEPUJACE ELEMENTY PODCZAS INSTALACJI TURBOSPREZARKI

Kolektor wydechowy moze zawiera¢ metalowe pozostatosci po uszkodzeniach
poprzedniej turbiny. Te pozostatosci musza zostac usuniete, aby zapobiec
przedostaniu sie ich do nowej turbosprezarki. Nalezy sprawdzi¢ to bezwzglednie.
Pekniety kolektor spowoduje awarie turbiny.

Turbina posiada uszczelki przeciwkurzowe, aby zapobiec
przedostaniu sie ciat obcych do turbiny w czasie jej transportu.
Nalezy usunac te uszczelki, a szczegdlnie uszczelke przy wlocie oleju.

Ostroznie wlej olej upewniajac sie, ze zadne zanieczyszczenia nie przedostang sie
do obudowy tozyska turbiny. Uruchom rozrusznik nie uruchamiajac jednoczesnie
silnika, podtrzymaj ten stan przez okoto jedna minute, to spowoduje wzrost
ci$nienia oleju. Nie wrzucajac biegu, uruchom silnik, poczekaj od 5 do 10 minut.
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Podczas testu powoli zwiekszaj obroty silnika, kontroluj wszystkie podtaczenia
aby wykry¢ ewentualne wycieki. Gdy silnik jest goracy, nalezy sprawdzi¢ wszystkie
Sruby montazowe.

Korzystajac z manometru sprawdz ciSnienie w turbinie.
Pamietaj, ze sitownik juz zostat wyregulowany przez nas w naszym warsztacie,
nigdy nie nalezy zmieniac tych ustawien.

|
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FELSZERELESI

Keriilje el a hibakat a turbé felszerelése soran.
Olvassa el figyelmesen a felszerelési utasitasokat

ELLENORIZZE A KOVETKEZOKET A TURBO FELSZERELESE ELOTT

1 5

Ha a motor nincs megfeleld allapotban, akkor az befolyasolja a turbd

Szerelje le az olajellatas vezeték csdvét és tisztitsa meg. Ha ugy talalja, hogy a mUkodésének képességét. Ha a nyomas alacsony a blokk motorban, ez elélépteti
vezeték csé el van dugulva vagy sériilést észlel rajta, akkor azt le kel cserélni. Ne az olaj elfojasat a turbdban. A turbd vissza fujja ezt az olajt a motor felé és az égés
hasznaljon soha ragaszt6 pasztat vagy tomitét. nem lesz tokéletes.

Ne feledje végbehajtanni az olaj és az olajszlird helyettesitését. Az olajiszap Helyettesitse a leveg6sz(irét egy Ujal és tisztitsa meg az aspiracios levegd

és a kosz csokkenti az olaj kendképességét és kart okoz a turbd belsé hajlékony csévét. Ha van egy intercooler, akkor el kell tavolitani a étez6 olaj
mekanizmuséanak és a csapagynak. maradvanyokat beldle. Ellendrizze a hajlékony csévet a turbétdl a motorhoz.
Szerelje le az olaj visszavezetd csovet és tisztitsa meg. Ha ugy talélja, hogy a Hasznaljon egy tiszta tartalyt, hogy 6sszegy(jtse az olajat az olaj vezetékbdl.
vezeték csé el van dugulva vagy meghibasodast észlel rajta, akkor azt le kel Inditsa el a motrot, és hagyja, hogy legalabb 300 ml olaj atfolyon a cséven. Ez
cserélni. Ne hasznaljon soha ragasztd pasztat vagy tomitot. eltavolitja a lehetséges maradvanyokat a csébdl, és tiszta olaj jut a turboba.

HU

Nagyon sok esetbe a forgattylhaz szell6z6, 6ssze van kotve a turbdnak levegd
ellaté csovével. Eldugult forgattyihaz szell6z6 olajszivargasi problémakat okoz a
turbé miikodése kozben. Gy6zédjon meg réla, hogy a forgattylhéz szell6z6 nincs
eldugulva.
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ELLENORIZZE A KOVETKEZOKET A TURBO FELSZERELESE UTAN

A kipufogo-gy(ijtécso tartalmazhat fém maradékokat az el6z6 turbotdl. Ezeket el
kell tavolitani. Ha a kipufogd-gyUjtécsé megvan repedezve, ez kockaztathatja az

Gjan felszerelt turbé miikddését. Ellendrizze ezt figylmesen.

A pormentesité tomitéseket azért tettiik fel, hogy elkertiljik minden féle idegen
testek behatolasat a turbdba, a szallitas soran. Ezeket mind el kell tavolitani.

Szerelje fel figyelmesen az olajellatas vezeték csovét. Ellendrizze, hogy a turbd
csapagyhazaba nem hatolhat be kosz. Inditsa be a motrot 1 percig anélkil, hogy a
turbé elinduljon. Végl, hagyja a motrot tétlen helyzetbe 5-10 percig.

11

12

Porgesse fel a motrot lassan a vizsgalat soran, és ellendrizze a csatlakozésokat,
hogy ne szivarogjanak. Amikor a motor meleg, érdemes ellenérizni az 6sszes
csavart.

Ellenérizze egy nyomasmérével a nyomast a turbdban. Az aktuator beallitasa mar
megtortént a mihelylinkben, soha ne probalja megvaltoztatni ezt a beallitast.
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